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Abstract of DE1 983241 7 

An automotive fixture links the frame (2) in a piece of automotive bodywork to the vehicle main frame 
(1). The fixture incorporates an insulator (15), the lower section of which is bolted to the bodywork 
frame. A wheel guide (5) is fixed to the frame by a dampening bush (6). The bush core (7) is 
penetrated by a bolt (10) and screws into a thread (26) forming part of the lower section (17), with the 
bush fixed to the frame. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(§) Verbindung zwischen einern Hauptrahmen und einem Hilfsrahmen 

@ Es wird die Verbindung zwischen dem Hauptrahmen (1 } 
und dem Hilfsrahmen (2) einer Fahrzeugkarosserie be- 
schrieben. Zwischen den beiden Rah men ist ein Isolator 
(15) vorgesehen, dessen Unterteil (17) mit dem Hilfsrah- 
men (2) verschraubt wird. Am Hilfsrahmen (2) ist ein Rad- 
lenker (5) rnittels einer Dtimpfungsbuchse (6) befestigt, 
wobei eine Langschraube (10) die Innenhulse (7) der 
Buchse (6) durchsetzt und in einem Gewinde (26) am Un- 
terteil (17) eingeschraubt ist. DamiT wird einerseils der 
Hilfsrahmen (2) am Unterteil (17) befestigt, andererseits 
die Dampfungsbuchse (6) am Hilfsrahmen (2) fixiert. 
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Beschreibung 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Verbinciung zwischen 
einein Hauptrahmen und einem Hi lis rah men, insbesondere 
dem Hauptrahmen und dem Hilfsrahinen einer Fahrzeugka- 5 
rosserie, wobei der Hilfsrahinen aus zwei Schalen besteht, 
zwischen dcnen ein Radlenker rnitlels einer Buchse 
sehwenkbar befestigt ist und die Buchse eine Innenhulse 
aufweisl, die senkrecht slchend zwischen den Halbschalen 
eingeklemml is! und von einer Langschraube durchsetzt isl. 10 

Ein solches Svsiem isl in der DE 41 42 587 Al beschrie- 
ben. Die Langschraube durchsetzt die Innenhulse der 
Buchse und wird in den Rahmen eingeschraubt, woniii 
gleichzeit.ig der Hilfsrahnien am FTauptrahrnen befestigt isl. 
Der Hilfsrahinen vcrstarkt einerseits die Fahrzeugkarosserie 15 
und ertnoglicht es andererseits die gesamte Radaufhangung 
vorzumontieren und als Einheit mil der Fahrzeugkarosserie 
zu verschrauben. Die Buchsen, mil denen die Radlenker am 
Hilfsrahinen befesligl sind, werden als Dampfungsbuchsen 
bezeichnet. Sie sind so ausgelegl, daR sich die Radlenker der 20 
Radaufhangung bei einer Belastung (Kurvenfahrt, Bremsen) 
enLsprechend der gewiinschten Achskinematik bewegen. 
Zum Teil erf ii lien sie auch die Aufgabe, die Ubert.ragung 
von Korperschall zwischen den Radlenkern und der Karos- 
sen e zu ■ mi ni mi eren . 25 

Es wurde auch schon vorgeschlagen, den Hilfsrahnien 
nichl. starr, sondern iiber elastische Elemente mit dem 
Haupirahrnen zu verbinden. Dazu erhalt der Hilfsrahnien 
Augen, in denen weitere Dampfungsbuchsen eingesetzt 
werden, deren Innenhulsen mit dem Hauptrahmen ver- 30 
schraubt. werden. Diese sind im allgemeinen so ausgelegl, 
daB ein Maximum an Gerauschisolation gewahrleistet isl . 

Die Erfindung mocht.e diesen Weg weiterverfolgen und 
gleichzeitig eine Moglichkeit. aufzeigen, wie dies in einfa- 
cher Weise realisiert. werden kann. 35 

Es wird daher vorgeschlagen, daB die Verbindung zwi- 
schen dem Hauptrahmen und dem Hilfsrahinen aus einem 
zwischen einem Oberteil und einem Unterteil befestigten 
elastischen Element besteht, wobei der Hilfsrahrnen mittels 
der Langschraube am Unterteil befestigt. ist. und das Oberteil 40 
mit. dem Hauptrahmen verb un den ist. 

Das Oberteil kann mit dem Hauptrahmen verschraubt. 
oder vernietet werden. 

Der Anbau des vorbereiteten Hilfsrahmens an die Karos- 
serie erfolgt. in ublicher Weise, wobei die Langschraube, mit 45 
der der Radlenker am Hilfsrahinen befestigt wird, gleichzei- 
tig der Befestigung des Hilfsrahmens am Hauptrahmen 
dient. Die Verbindung erfolgt aber nicht. starr und direkt wie 
im Stand der Technik, sondern unter Zwischenschaltung ei- 
nes Isolators mit einem elastischen Element, das die Ge- 50 
rauschisolierung ubemimmt. Vorzugsweise ist das elasti- 
sche Element zwischen zwei koaxial zur Schraubenachse 
und einander gegentiberlicgenden Wanden eines Ober- und 
eines Unterteils des Isolators aneeordnet. 

Aufgrund der koaxial en Anordnung zur Dampfungs- 55 
buchse laRl sich der EinfluR des Isolators auf die Achskine- 
matik gut kontrollieren. 

Da auRerdem die Schallisolation unmittelbar im Bereich 
der Anbindung des Radlenkcrs an den Hilfsrahinen erfolgt, 
wird erreicht, daR die Schwingungen nichl auf den Hi I fs rah- <"»o 
men ubertragen werden, der diese sons! aufgrund von Rcso- 
nanzeffekten verstarken wiirde. 

Im folgenden soil die Erfindung anhand eines Ausfuh- 
rungsbeispiels naher erlauterl. werden, das in der Figur dar- 
gesteilt. ist. Es werden Hi n weise auf alternative Ausfuh- 65 
rungsmoglichkeiten gegeben. 

Die erfindungsgemaRe Verbindung besteht. zwischen ei- 
nem Hauptrahmen 1, von dem hier nur ein Abschnitt darge- 



stelli isl, und einem Hilfsrahinen 2, der aus zwei Halbscha- 
len 3, 4 zusaminengesetzt ist. In der Regel werden die bei- 
den Halbschalen gelrennt voneinander hergesiellt und an ei- 
ner Trennlinie miteinander verschweiRt. Sie sind so geformt, 
daR eine seitliche Offnung entsteht, aus der ein an einer 
Danipfungsbuchse 6 gehaltener Radlenker 5 seitlich hinaus- 
gefiihri ist. Fur die Erfindung ist wesentlich, daR die den 
Radlenker 5 mit dem Hilfsrahinen 2 verbindende Danip- 
fungsbuchse 6 zwischen zwei ubereinanderliegenden Wand- 
abschnitten des Hilfsrahmens eingeklemml. ist. 

Die Danipfungsbuchse 6 besteht aus einer Innenhulse 7 
und einer AuRenhulse 8, die iiber ein guntmielaslisches Ele- 
mente 9 miteinander vcrbunden sind. Die Form dieses Ele- 
ments, der Harlegrad des verwendeten Materials sowie ab- 
schnitt s weise vorgesehene Sl.iitz- und Hohlraume bestim- 
tnen das Eigenlenkverhalten der Radaufhangung. Die 
Danipfungsbuchse 6 ist. mittels einer Langschraube 10 am 
Hauptrahmen 1 befestigt. Diese durchdringt die Danip- 
fungsbuchse 6 und fixiert gleichzeit.ig den Hilfsrahinen 2 am 
Hauptrahmen 1, wobei die Innenhulse 7 am Hilfsrahnien 2 
unverriickbar festgelegt. ist. 

Die verbindung des Hilfsrahmens 2 mit. dem Hauptrah- 
men 1 erfolgt iiber ein en Isolator 15, der aus einem Oberteil 

16 und einem Unterteil 17 besteht. In dieser Ausfuhrung be- 
steht das Oberteil 16 aus einem Fliilsenabschniu. 18 und ei- 
nem nach auRen weisenden Flansch 19, der uber ein oder 
mehrere Schraubverbindungen 20 mit. dem Hauptrahmen 1 
verschraubt ist. Denkbar ist allerdings auch, daR der Flansch 
19 nach innen gerichtet. ist und einen geschlossenen Boden 
darstellt, der im Zentrum mit dem Hilfsrahrnen 1 ver- 
schraubt oder vernietet. ist. 

Das Unterteil ist. in diesem Ausfuhrungsbeispiel ein topf- 
formiges Gebilde mit einein Hiilsenabschnitt 22 und einem 
Bodenabschnitt 23, wobei der Bodenabschnitt. flachig auf ei- 
nen entsprechenden Abschnitt. der oberen Schale 3 des 
Hilfsrahmens 4 aufliegt. 

Die Hulsenabschnitte 18, 22 von Ober- und Unterteil 16, 

17 sind koaxial zur Achse der Langschraube 10 ausgerichtet. 
und in diesem Ausfuhrungsbeispiel so bemessen, daR der 
Hiilsenabschnitt 18 des Oberteils 16 innerhalb des Hulsen- 
abschnitts 19 des Unterteils 17 liegt. Alternativ zu der vor- 
gestellten Ausfuhrung konnen das Ober- und Unterteil aller- 
dings auch so bernessen werden, daB der Hiilsenabschnitt 
des Oberteils 16 radial auRen zum Hiilsenabschnitt des Un- 
terteils 17 liegt... 

Ein elastisches Element. 25 ist. zwischen den beiden Hiii- 
senabschnitten angeordnet. Es kann einen geschlossenen 
Ring bilden, aber auch nur abschnitts weise vorgesehen sein. 

Die Auswahl des Materials, der Form und der Anordnung 
des elastischen Elements 25 erfolgt im Hinblick auf eine 
gute Gerauschisolierung. Durch die koaxiale Anordnung zur 
jeweiligen Dampferbuchse laRt sich allerdings auch der Iso- 
lator so abst.immen, daR er einen bestimmten Beitrag zum 
Eigenlenkverhalten der Achse liefert. Bei Belastuneen der 
Rader wird der gesamte Hilfsrahinen leicht verse hoben, so 
daR die Achse der Dampferbuchse gegenuber dem Haupt- 
rahmen entsprechend verset.zt wird. Da die Lagerachse der 
Befestigung des Hilfsrahmens am Hauptrahmen iiberein- 
stiinmt mit der Lenkerbefesiigung im Hilfsrahnien erfolgt 
die l^eeinllussung direkt und wird nicht durch den sich bei 
einer anderen Anordnung ergebenen Versalz der Bcfcsti- 
gungsachsen verfalscht. 

Uni die Langschraube 10 mil dem Unterteil 17 verschrau- 
ben zu konnen, kann das Untericil auch als Zylindcrkorpcr 
mit einem Innengewinde ausgcbildct werden, wobei die Au- 
Ren wandung des Zylinderkorpcrs die Aufgabe des Hitlsen- 
abschnittes 22 uberninimt. Im dargcstclltcn Ausfuhrungs- 
beispiel ist cine andere Varianle dargcslelll: Am Boden 23 
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des Unlerleils 17 isi cine Muller 26 fur die Langschraube 10 
verschwciBl odor in cinem Kalig gehahen. 

Die Monlage erl'olgl in der Wei sc. daB am Ha u pi rah men 
zunachsl die Isolaloren 15 bcfesligl werden und der Hilfs- 
rahmcn 2 in ublicher Weisc vonnoniieri wird, also mil der 5 
gesamlen Radatifhangung versehen wird. Der so vonnon- 
licric Hi lis rah men 2 wird an den Ha u pi rah men I herange- 
ftihrl und mil. dicsem vcrsehraubi, d. h. mil den jcweiligen 
Unlerleilen dereinzelnen Isolaloren 15. 
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1. Verbindung zwischen cinem Hauplrahmen und ei- 
nem Hillsrahmen, insbesondere dem Hauplrahmen (1) 
und dem Hill'srahmcn (2) einer Fahrzeugkarosseric, 15 
wobei der Hillsrahmen (2) aus'zwei Halbsehalen (3, 4) 
zusanimcngeselzl isi, /.wise hen denen mindeslens ein 
Radlenker (5) i nine Is ciner Buchse (6) schwenkbar be- 
l'esiigl isi., wobei die Buchse (6) cine Innenhulse (7) 
aulweisl, die senkrechi slehend zwischen den Halb- 20 
schalen (3 ? 4) eingeklemml. isi und von einer Lang- 
schraube (10) durchset.zl. isi, dadurch gckcnnzcicli- 
net. daB die Verbindung a us cinem zwischen cinem 
Oberleil (16) und cinem Unl.ert.cil (17) befesligten cla- 
slischen Eleinenl (25) besleht, wobei der Milfsrahmen 25 
(2) mit.lels Langschraube (10) am Unl.erl.eil (17) befe- 
siigl isi und das Oberleil (16) mil. dem Hauplrahmen (I) 
verbunden isi. 

2. Verbindung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichneL daB das elaslische Element (25) zwischen 30 
zwei koaxial zur Schraubenachse und einander gegen- 
uberliegenden Wanden von Ober- und Unt.erl.eil (16, 
17) angeordnei ist. 
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